PROJETO DE LEI

SISTEMA VIARIO

Sumula: Esta lei dispde sobre o sistema viario das areas urbanas e sobre o

sistema rodoviario do municipio de Assai.

CAPITULO |

DISPOSIGOES PRELIMINARES

Art. 1.° Esta lei estabelece os critérios para a definicdo e hierarquizacdo da malha
viaria do Municipio de Assai, regulando os sistemas viarios urbanos e o sistema

rodoviario municipal.

Art. 2.° Malha viaria é o conjunto de vias do municipio, classificadas e hierarquizadas
segundo critérios funcionais e estruturais, observados os padrdes urbanisticos

estabelecidos nesta lei.

§1° A funcdo da via é determinada pelo seu desempenho de mobilidade,
considerados os aspectos da infraestrutura, do uso e ocupag¢ao do solo, dos modais

de transporte e do trafego.

§2° Aplica-se a malha viaria a legislagéo federal e estadual, especialmente o Cadigo
de Transito Brasileiro e legislagdo complementar.

Art. 3.° Integram a malha viaria do municipio o sistema viario urbano e o sistema
rodoviario municipal, descritos e apresentados nos mapas do sistema viario rural
(anexo 1), do sistema viario urbano do distrito sede (anexo IlI) e do sistema viario
urbano do distrito Pau D'Alho do Sul (anexo IlI).



Art. 4.° E considerado sistema viario urbano, para fins desta lei, o conjunto de vias e
logradouros publicos definidos nos mapas dos sistemas viarios urbanos do distrito
sede e do distrito Pau D'Alho do Sul.

Art. 5.° E considerado sistema rodoviario municipal, para fins desta lei, as rodovias e
estradas municipais existentes no municipio de Assai, definidas no.mapa do sistema

rodoviario municipal.

Art. 6.° Sdo partes integrantes desta lei os seguintes anexos:
|. Anexo | - Mapa do sistema viario rural;
II. Anexo Il - Mapa do sistema viario urbano do distrito sede;
[ll. Anexo Ill - Mapa do sistema viariowurbano do distrito Pau D'Alho do Sul;

IV. Anexo IV - Segdes transversais das vias municipais.

CAPITULO | - SECAO |

DOS OBJETIVOS

Art. 7.° Constituem objetivos da presente lei:

|. induzir o desenvolvimento pleno das areas urbanas do municipio, através da
compatibilizagcdo entre circulacdo, zoneamento e uso e ocupagao do solo,
definindo as caracteristicas geométricas das vias oficiais de circulagéo;

Il. hierarquizar as vias urbanas, bem como implementar solugdes, visando maior
fluidez no trafego de veiculos, assegurando seguranga e conforto na locomogéao

de pessoas;



lll. adaptar a malha viaria existente as melhorias das condi¢des de circulacéo,
eliminando os pontos criticos de conflitos de circulagéo, principalmente em locais

de maiores ocorréncias de acidentes;

IV. adequar os locais de concentragcdo, acesso e circulagao publica as pessoas com

necessidades especiais;

V. estabelecer diretrizes para o sistema viario basico municipal (urbano e rural).

Art. 8.° E obrigatéria a adocdo das disposicdes da presente lei, em todos os
empreendimentos  imobiliarios, loteamentos, subdivisdes, unificacdes ou

arruamentos que vierem a ser estabelecidos e executados.

§1° A Secretaria responsavel pelo planejamento urbano do municipio de Assai,

definira as diretrizes viarias do Municipio e suas hierarquias funcionais;

§2° Os projetos de médio e grande porte que envolvam construgdo de novos eixos
viarios, pontes, duplicacdo de vias ou de reestruturacido viaria, deverdo elaborar
estudos e relatorio de impacto e estarao sujeitos a analise do Sistema Integrado de
Planejamento Urbano - SIPU.

CAPITULO | - SEGAO I

DAS DEFINIGOES

Art. 9.° Para efeito de aplicagédo desta lei, sdo adotadas as seguintes definigdes:

I. ACESSO: interligacdo fisica que possibilita o transito de veiculos ou de

pedestres entre:
a) avia publica, o lote ou data;

b) o logradouro publico e a propriedade privada;



VI.

VILI.

VIILI.

Xl

c) entre vias de circulagao de veiculos;
d) propriedade privada e areas de uso comum em condominios;

e) logradouro publico e espago de uso comum em condominios.

ACOSTAMENTO: é a parcela da area adjacente a pista de rolamento,
objetivando:

a) permitir que veiculos em inicio de processo de desgoverno retomem a diregédo

correta;

b) proporcionar aos veiculos acidentados, com defeitos ou cujos motoristas

figuem incapacitados de continuar dirigindo, umlocal ‘seguro para serem

estacionados fora da trajetdria dos demais veiculos;

ALINHAMENTO: é a linha que limita os lotes; chacaras ou datas com relagéo a
via publica;

CAIXA DA VIA ou LARGURA DA VIA: distancia definida no projeto entre os dois

alinhamentos em oposigao;

CALCADA ou PASSEIO: parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, reservada ao transito de pedestres, e, quando possivel, a implantagao

de mobiliario urbano, sinalizagao, vegetacéo e outros fins;

CANTEIRO CENTRAL: divisor fisico construido entre dois leitos carrogaveis de
uma mesma via, podendo este ser pavimentado ou ajardinado, objetivando

separa-los fisica, operacional, psicologica e esteticamente;

CICLOFAIXA: parte da pista de rolamento ou do passeio destinada a circulagao
exclusiva de bicicletas ou seus equivalentes, ndo motorizados, delimitada por

sinalizacao especifica;

CICLOVIA: pista prépria destinada a circulagdo de bicicletas, ou seus

equivalentes, ndo motorizados, separada fisicamente do trafego comum;
CRUZAMENTO: intersecao de duas vias em nivel;
EIXO DA VIA: linha que divide em simetria a faixa de dominio ou a caixa da via;

ESTACIONAMENTO: é o espacgo publico ou privado destinado a guarda ou

estacionamento de veiculos, constituido pelas areas de vagas e circulagao;



XIl.

X1

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIII.

XIX.

XX.

XXI.

XXII.

XXII.

XXIV.

XXV.

ESTRADA: via rural sem pavimentagéo asfaltica;

FAIXA DE DOMINIO: é a porgéo do solo ao longo de rodovias, estradas e vias
de utilizagao publica, medida a partir do centro da pista para cada uma de suas

laterais;

FAIXA DE ROLAMENTO: area longitudinal da pista destinada ao trafego de
veiculos, podendo ser identificada por meio de pintura no pavimento;

HIERARQUIA FUNCIONAL: define a funcdo predominante de diferentes vias,
compatibilizando o trafego que as vias atendem com suas caracteristicas fisicas

e padrdes de uso e ocupacao do solo;

ILHA: obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado a-ordenacao

dos fluxos de transito em uma intersecao;
INTERSECAO: encontro entre duas ou mais vias oficiais de circulagao;

LEITO CARROCAVEL: espago dentro da caixa da via onde s&o implantadas as
faixas de rolamento, excluidos os passeios, os canteiros centrais, acostamentos

e estacionamentos de veiculos;

LOGRADOURO PUBLICO: é o espaco livre, reconhecido pela municipalidade,
destinado a circulagdo, parada ou estacionamento de veiculos, ou a circulagao
de pedestres e lazer publicos, tais'.como rua, avenida, cal¢cada, pragas, parques,
areas de lazer, calgaddes;

MEIO-FIO: é a linha que. separa o passeio da faixa de rolamento ou do

acostamento, composta por elementos contrutivos como blocos ou concreto;
PERIMETRO URBANO: limite entre area urbana e area rural;

PISTA: parte da via destinada a circulagdo ou estacionamento de veiculos,
identificada por elementos separadores ou por diferenga de nivel em relagéo as

calgadas, rotatérias ou aos canteiros;
RODOVIA: via rural com pavimentacgao asfaltica;

ROTATORIA: obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado &

ordenacéao dos fluxos de transito em uma intersecgao;

SENTIDO DE TRAFEGO: méo de direcdo na circulagdo de veiculos;



XXVI.

XXVII.

XXVIII.

XXIX.

XXX.

XXXI.

XXXII.

XXXII.

SINAIS DE TRANSITO: elementos de sinalizacdo viaria que se utilizam de
placas, marcas viarias, equipamentos de controle luminosos, dispositivos
auxiliares, apitos e gestos, destinados exclusivamente a ordenar ou dirigir o

transito dos veiculos e pedestres;

SINALIZACAO: conjunto de sinais de transito e dispositivos de segurancga
colocados na via publica com o objetivo de garantir sua utilizagcdo adequada,
possibilitando melhor fluidez no transito e maior segurangca dos veiculos e

pedestres que nela circulam;
SISTEMA VIARIO: conjunto das vias oficiais de circulag&o;

TRAFEGO ou TRANSITO: movimentacdo e imobilizagdo de  veiculos

(motorizados ou ndo), pessoas e animais nas vias;

VIA: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo

a pistas, calgadas, acostamentos, ilhas, rotatorias e canteiros;
VIA RURAL: estradas e rodovias;

VIA URBANA: ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a

circulagao publica, situados naarea urbana;

VIELA: espago destinado a circulagao de pedestres, ciclistas e veiculos de

moradores de lotes que tenham acesso por ela.

CAPITULO II

DO SISTEMA VIARIO URBANO

Art. 10.° Considera-se sistema viario urbano do Municipio de Assai, o conjunto de

vias que, de forma hierarquizada e articulada com as vias locais, viabilizam a

circulagao de pessoas, veiculos e cargas, sendo consubstanciado no Anexo Il desta

lei.

CAPITULO Il - SECAO |

DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO URBANO



Art. 11.° As vias do sistema viario sao classificadas, de acordo com a natureza da

sua circulagao, do zoneamento e do uso do solo, conforme segue:

|. VIA DE TRANSITO RAPIDO: é aquela caracterizada por acessos especiais com
transito livre, sem interse¢des em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes

lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

II. VIA ARTERIAL: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo
promover a interligacdo viaria entre diferentes bairros ou regides da cidade,
coletando o trafego das vias coletoras e locais, sendo caracterizada por

intersecdes em nivel. S&o classificadas em:

a) VIA ARTERIAL PRINCIPAL: trecho de rodovia ou estrada contido em area
urbana, via urbana como continuagao de rodovia ou estrada, ou contorno

rodoviario, contido em area urbana;

b) VIA ARTERIAL SECUNDARIA: interliga regides de uma cidade, conectando

vias arteriais principais com fluxo de passagem nao significativo.

lll. VIA COLETORA: é aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade, ligando um ou mais

bairros entre si. Sdo classificadas em:

a) VIA COLETORA PRINCIPAL: interliga sub-regides de uma regido da cidade
por meio da transposi¢cao de divisas, ou a continuagao de via arterial secundaria,

apos a divisa das sub-regides, em regido com baixa ocupacgao;
b) VIA COLETORA SECUNDARIA: apresenta maior extensdo e conectividade

em areas com maior densidade demografica dentro de uma sub-regiao.

IV. VIA LOCAL: é aquela que distribui o trafego internamente ao bairro,
caracterizada por interse¢des em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao

acesso local ou a areas restritas;

V. VIAS E AREAS PARA PEDESTRES: é aquela destinada a circulacdo prioritaria
de pedestres;



CAPITULO Il - SEGAO I

DO DIMENSIONAMENTO

Art. 12.° As vias deverdo ser dimensionadas tendo como parametro os seguintes

elementos, conforme explicitado no anexo IV - perfis e se¢des transversais das vias

municipais:

VI.

VII.

VIII.

. caixa da via com, no minimo, 14m (quatorze metros) de largura;

. leito carrogavel com, no minimo, 6m (seis metros) de largura;

passeio para pedestres com a medida'minima de 2,00m (dois metros) de
largura, sendo no minimo 1,30m (um metro e trinta centimetros) livre de
interferéncias e o restante destinado a implantacdo de mobiliario urbano e

arboriza¢do, podendo conter vegetacao;

pista de rolamento para.veiculo leve com, no minimo, 3,00m (trés metros) de

largura;

pista de rolamento para veiculos de carga com, no minimo, 3,50m (trés metros e

meio) de largura;

estacionamento de veiculos leves com, no minimo, 2,00m (dois metros) de

largura;

estacionamento para veiculos pesados com, no minimo, 3,00m (trés metros) de

largura;

ciclovia ou ciclofaixa com, no minimo, 0,80 (oitenta e cinco centimetros) por
sentido de trafego, mais 0,40 (quarenta centimetros) de faixa de segurancga entre

a ciclovia e a faixa de estacionamento ou pista de rolamento;

Art. 13.° As vias ja implantadas e pavimentadas permanecerdao com as dimensodes

existentes, salvo quando:



|. representem prejuizo a circulagéo, seguranca ou fluidez do trafego;
ll. estiverem sujeitas a readequagao geométrica;

[ll. constituirem parte ou prolongamento das vias sujeitas a expansao.

Paragrafo Unico. Existindo necessidade de conex&o viaria, cujo dimensionamento
da via seja inferior ao disposto no artigo anterior, esta podera ser feita com ajustes

ao perfil existente.

Art. 14.° As Vias Arteriais deverao comportar no minimo:
|. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de carga;
[I. 1 (uma) pista de estacionamento para veiculos leves;
[ll. 1 (uma) pista de estacionamento para veiculos de carga;
IV. 2 (dois) passeios para pedestres de 3m (trés metros) de largura;

V. areas para carga e descarga, podendo nestes locais a largura do passeio ser

diminuida o minimo previsto nesta lei, visando atender a esta fungéo;

VI. faixa de dominio de 9,00m (nove metros).

Art. 15.° As Vias Coletoras deverao comportar no minimo:

|.=2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de carga;

[I. 1 (uma) pista de estacionamento para veiculos leves;
lll. 1 (uma) pista de estacionamento para veiculos de carga;
IV. 2 (dois) passeios para pedestres;

V. faixa de dominio de 8,00m (oito metros).

Paragrafo unico. Quando a via coletora estiver localizada as margens dos fundos de

vale, ela devera comportar no minimo:



|. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de carga;

[I. 1 (uma) pista de estacionamento para veiculos leves;
[ll. 1 (uma) pista de estacionamento para veiculos de carga;
IV. 2 (dois) passeios para pedestres;

V. 1 (uma) ciclovia ou ciclofaixa;

VI. faixa de dominio de 9,00m (nove metros).

Art. 16.° As Vias Locais deverao comportar no minimo:

I. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos leves;
II. 2 (duas) pistas de estacionamento para veiculos leves;
lll. 2 (dois) passeios para pedestres;

IV. faixa de dominio de 7,00m (sete metros).

CAPITULO Il - SEGAO Il

DA CIRCULAGAO E SINALIZAGAO VIARIA

Art.17.° Cabera ao Poder Publico Municipal, considerando parecer dos integrantes

do SIPU, o disciplinamento do uso das vias de circulagdo no que concerne:

|. ao estabelecimento de locais e horarios adequados e exclusivos para carga e
descarga, a paradas para veiculos de transporte coletivo e ao estacionamento

de veiculos;

Il. ao estabelecimento de rotas especiais para veiculos de carga e de produtos

perigosos;



lll. ao alargamento dos passeios nos locais onde encontram-se 0s servigos publicos
como escolas, postos de saude, entre outros;

IV. ao disciplinamento dos sentidos dos fluxos de circulagdo do transito nas vias

urbanas, determinando as vias preferenciais;

V. a projetos de readequagao geomeétrica que se fizerem necessarios.

Paragrafo Unico. A implantacdo de atividades afins e correlatas as referidas no
caput deste artigo poderdo ser realizadas em conjunto com 6érgaos e outras

esferas governamentais.

Art. 18.° O desenho geométrico das vias de circulagao devera obedecer ao disposto

nesta lei, bem como as normas técnicas especificas e legislagdes vigentes.

CAPITULO Il - SEGAO IV

DAS CALGADAS E DA ARBORIZACAO

Art. 19.° As calgcadas devem seguir as dimensdes especificadas nesta lei.

§1° As calcadas devem ter area livre para circulagido de 1,30 metros, devendo ser
continuas e néo possuir degraus, rebaixamentos, buracos, obstaculos ou outras

interferéncias que prejudiquem a circulagdo de pedestres;

§2° A manutencgido das calgadas sera de responsabilidade dos proprietarios dos
lotes, cabendo ao Poder Executivo Municipal efetuar a fiscalizagao de acordo com o
Cddigo de Obras.

Art. 20.° Nas esquinas, apos o ponto de tangéncia da curvatura, devera ser
executada rampa de acessibilidade conforme as normas técnicas especificadas pela
ABNT.



Art. 21.° A arborizagdo urbana tera uma distancia média entre si de 10m (dez
metros), estando locada no tergo externo do passeio, observando as espécies
indicadas para esta finalidade e seguindo o Plano de Arborizagdo Urbana do

Municipio de Assai.

§1° As arvores deverdo ter em seu entorno uma area permeavel de-noe.minimo 0,50
(zero virgula cinquenta) metros de largura e 0,50 (zero virgula cinquenta) metros de

profundidade, totalizando 0,25 (zero virgula vinte e cinco) metros quadrados;

§2° Quando uma arvore necessitar ser arrancada, uma nova devera ser plantada o

mais proximo possivel do localda anterior;

§3° Em hipdtese alguma podera se deixar de plantar arvores em substituicdo as
arrancadas, cabendo ao Executivo Municipal a fiscalizagdo de acordo com o Cddigo
de Obras;

§4° Os passeios desarborizados receberdao novas mudas de acordo com o Plano de
Arborizag&do Urbana do Municipio de Assai;

§5° A vegetagao utilizada em canteiros centrais, rotatérias e areas proximas a

cruzamentos nao podem prejudicar a visibilidade dos motoristas e pedestres.

CAPITULO Il

DO SISTEMA VIARIO RURAL

Art. 22.° Considera-se sistema rodoviario do municipio de Assai, o conjunto de

rodovias e estradas que viabilizam a circulagdo de pessoas, veiculos e cargas



dentro do municipio, e conectando-o aos municipios vizinhos, sendo

consubstanciado no anexo | desta lei.

CAPITULO lll - SECAO |

DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO RURAL

Art. 23.° As vias do sistema rodoviario municipal sao classificadas em:

I. RODOVIAS: sao as vias rurais com pavimentacao asfaltica, de responsabilidade
da Uniao, do Estado ou do Municipio, com a funcao de interligagdo entre os

distritos ou entre os municipios vizinhos.

IIl. ESTRADAS: sao as vias rurais sem pavimentag¢ao asfaltica que tem por fungao
promover as ligagdes entre as propriedades rurais, destas com as demais vias e

com os aglomerados urbanos ou rurais. Sendo classificadas em:

a) ESTRADAS PRINCIPAIS: aquelas que, no interior do Municipio de Assai,
estruturam o sistema de orientagao dos principais fluxos de carga com a fungao

de interligacdo das diversas partes do territorio, explicitadas no anexo I,
b) ESTRADAS SECUNDARIAS: 830 as demais estradas municipais.

Ill. CARREADORES: estradas informais, improvisadas ou que acabam se formando
involuntariamente como um rastro em meio a propriedades devido ao trafego de
veiculos, carrogas € animais, sendo de propriedade particular, podendo mudar

de localizagao a qualquer momento.

Art. 24.° As Rodovias Municipais deverao comportar no minimo:
|. leito carrogavel de no minimo 7m (sete metros);
Il. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de carga;

lll. faixa de dominio de 12m (sete metros).



§1° A largura das rodovias estaduais e federais, bem como suas faixas de dominio,
serdo definidas pelos respectivos érgdos competentes.

Art. 25.° As Estradas Principais Municipais deverdo comportar no minimo:

l. leito carrogavel de no minimo 7m (sete metros);
Il. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de carga;

lll. faixa de dominio de 12m (doze metros).

Art. 26.° As Estradas Secundarias Municipais deverao comportar no minimo:

|. leito carrogavel de no minimo 7m (sete metros);
Il. 2 (duas) pistas de rolamento para veiculos de carga;

lll. faixa de dominio de 8m (oito. metros).

CAPITULO IV

DAS DISPOSIGCOES FINAIS

Art. 27.° O Poder Executivo Municipal divulgara de forma ampla e didatica o
conteudo, desta Lei, sobre o Sistema Viario, visando o acesso da populagdo aos
instrumentos de politica urbana que orientam a produgao e organizagdo do espago
habitado.

Art. 28.° As datas resultantes da incidéncia de ampliacdo das caixas das vias ficam
dispensadas da exigéncia do recuo frontal quando este (recuo frontal) for utilizado

para a respectiva ampliagao.



Art. 29.° As modificagdes que por ventura vierem a ser feitas no Sistema Viario
deverédo considerar o zoneamento e 0 uso e ocupagao do solo vigentes, podendo
ser efetuadas pelo Poder Executivo Municipal, conforme prévio parecer técnico da
Secretaria responsavel pelo Planejamento Urbano do Municipio, bem como dos

demais integrantes do Sistema Integrado de Planejamento Urbano - SIPU.

Art. 30.° A pavimentacdo das vias deverdo seguir as normas da Associagao
Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), as disposi¢des do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT) e do Departamento de Estradas de
Rodagem (DER).

Art. 31.° Os casos omissos da presente lei serdo dirimidos pelo SIPU.

Art. 32.° Esta lei entra em vigor no ato de sua publicacao, revogadas as disposicoes

em contrario.



